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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verfahren zur Anzeige eines perspektivischen Bildes und Anzeigevorrichtung fur mindestens einen Insassen 
eines Fahrzeugs 

@ Um in besonders einfacher Art und Weise eine hohe 
Verkehrssicherheit, die weitgehendst unabhangig vom 
Wissen und Konnen des Fahrers ist, zu ermbglichen, wird 
erfindungsgemaB bei einem Verfahren zur Anzeige eines 
perspektivischen Bildes (B) mit einem Blldelement (4A bis 
4H) fur mindestens einen Insassen eines Fahrzeugs, wo- 
bei das Bild (B) die Sicht des Insassen reprasentiert, das 
Bildeiement (4A bis 4H) in Abhangigkeit vom vorauslie- 
genden Fahrweg (F), von mindestens einem Betriebspa- 
rameter des Fahrzeugs und/oder von mindestens einem 
Parameter eines im Bereich des Fahrwegs (F) identifizier- 
ten Objektes (6) in mindestens einer GroSe verandert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Anzeige eines 
perspekLivischen Bildes mil cinem Bildelernent fiir minde- 
stens einen Insasscn eines Fahrzeugs. Dariiber hinaus ist s 
eine Anzeigevorrichtung fur mindestens einen Insassen ei- 
nes Fahrzeugs mil einem Segment zur Anzeige eines per- 
spektivischen Bildes vorgesehen. 

tiblicherweise ist beim Fahren eines Fahrzeugs, z. B. ei- 
nes Personenkraftwagens, insbesondere vom Fahrer eine be- lO 
senders groBe Menge an Informationen zu verarbeiten - In- 
fonnationen aus dem Geschehen des Verkehrsumfeldes, In- 
formationen von Instrumenten im Armaturenbrett. Dabei 
sind die Informationen der Instrumente im Armaturenbrett 
sowohl in herkommlichen Analog-Anzeigen als auch zu- 15 
nehmend in elektronischen Displays dargestellt. Die Form 
und Art der Ausgabe in den elektronischen Displays erfolgt 
iiblicherweise in Form von Balkendiagrammen. statischen 
Bildem oder numerischen Anzeigen, wie sie beispielsweise 
aus der Druckschrift "auto-motor-sport", 9/87, Sciten 170 20 
bis 174, bekannt sind. 

Der Insasse muB dabei sehr viele Informationen aus der 
Beobachtung des aktueUen und vorausliegenden Verkehrs- 
umfelds mit den im Armaturenbrett elektronisch ausgege- 
ben technischen Informationen, beispielsweise Geschwin- 25 
digkeit des betreffenden Fahrzeugs, kombinieren, um das 
Fahrzeug sicher im Strafienverkehr zu fiihren. Zusatzlich ist 
der Insasse in einer Gefahrensituation gezwungen, schnell 
zu reagieren, so daB ein Blick nach unten auf das Armatu- 
renbrett und somit auf die dort dargesiellten Information 30 
sehr begrenzt ist. V^elmehr ist insbesondere der Fahrer ge- 
zwungen, die aus seiner Praxis und Brfahrung bekannten 
Kenntnisse fur die Behebung der Gefahrensituation zu nut- 
zen. 

Zur mittelbaren Behebung einer bestimmten Gefahrensi- 35 
tuation, insbesondere der eines Auffahrunfalls, sind zuneh- 
mend sogenannte Abstandswamer bekannt, welche bei ei- 
nem zu geringem Abstand des eigenen Fahrzeugs zum vor- 
ausfahrenden Fahrzeugs in Form von akustischen oder opti- 
schen Signalen - Ton oder Sprechsignal bzw. Wamleuchte 40 
oder Balkendiagramm - den Fahrer so rechlzeitig wamen, 
daB diescr die Geschwindigkeil reduziercn und demzufolge 
den Abstand vergroBern kann. Nachteilig bei all diesen Sy- 
stemen ist, daB der Insasse das Umfeld und die darin auftre- 
tenden Gefahren sowie die damit verbundenen Wamsignale 45 
stets gesondert inierpretieren muB. Dies benotigt Zeit, die 
gerade in einer Gefahrensituation, in welcher innerhalb we- 
niger Sekundenbruchteilen gehandelt werden mufi, nicht 
ausreichend vorhanden ist. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabc zugrunde, ein Ver- so 
fahren zur Anzeige einer Verkehrsinformations anzugeben, 
welches in besonders einfache Art und Weise eine hohe Ver- 
kehrssicherheit, die weitgehend unabhangig vom Wissen 
und K5nnen des Fahrers ist, ermdglicht. Der Erfindung liegt 
auBerdem die Aufgabe zugrunde, eine besonders geeignete SS 
Anzeigevorrichtung fiir mindestens einen Insassen eines 
Fahrzeugs anzugeben. 

Die erstgenannte Aufgabe wird erfindungsgemafi durch 
ein Verfahren zur Anzeige eines perspektivischen Bildes mit 
einem Bildelement fur mindestens einen Insassen eines 60 
Fahrzeugs gelost, wobei das Bild die Sicht des Insassen re- 
prasentiert, bei dem das Bildelement in Abhangigkeit vom 
vorausliegenden Fahrweg, von mindestens einem Betriebs- 
parameter des Fahrzeugs und/oder von mindestens einem 
Parameter eines im Bereich des Fahrwegs identifizierten 6S 
Objektes in mindestens einer GroBe yerandert wird. 

Die Erfindung geht dabei von der Oberlegung aus, dafi die 
hohe Beanspruchung eines Insassens des Fahrzeugs, insbe- 
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sondere des Fahrers oder Beifahrers, durch eine Menge von 
besonders komplexen Informadonen dahingehend vermin- 
dert werden sollte, daB durch ein geeignetes Verfahren bzw. 
eine geeignele Vorrichtung der Insasse bei einer sicheren 
Fuhrung des Fahrzeugs unterstiitzt wird. Dazu werden die 
vom Insassen zu verarbeitenden Informationen in einen en- 
gen Zusanunenhang mit der tatsachlichen Situation, d. h. 
mit der im Sichtfeld des Insassen ergebenden Situation, ge- 
bracht. Dies erleichtert die einfache und spontane Interpreta- 
tion des Verkehrshinweises, insbesondere der momentanen 
Verkehrs situation. Hierzu wird besonders vorteilhaft ein die 
Sicht des Insassen reprasentierendes perspektivisches Bild 
erzeugt und ausgegeben, wobei ein in der Sicht des Insassen 
liegendes Objekt in diesem Bild mittels eines ausgegebenen 
und sich in einer GroBe andemden Bildelements an die je- 
weilige Fahrsi tuation angepaBt wird. Somit wird in beson- 
ders einfacher Art und Weise durch beispielsweise geeig- 
nete Markierungstechnik des Bildelements in dem Bild eine 
in der momentanen Sicht auftretende Gefahrensituation oder 
ein wesentlichcs Element, z. B. ein FuBganger oder ein vor- 
ausfahrendes Fahrzeug, hervorgehoben. Unter Fahrweg 
wird insbesondere die vorausliegende, vom eigenen Fahr- 
zeug noch zuriickzulegende Strecke auf einer StraBe, Auto- 
bahn, etc. verstanden. 

ZweckmaBigerweise wird als GroBe des Bildelements 
dessen Form, Farbe, Position und/oder Abmessung veran- 
dert. Beispielsweise wird bei einem besonders geringen Ab- 
stand des betreffenden, eigenen Fahrzeugs vom identifizier- 
ten Objekt, z. B. vom vorausfahrenden Fahrzeug, Verkehrs- 
hindemis oder FuBganger, dieses Objekt als eine mogliche 
Gefahrenquelle durch einen Farbumschlag, z. B. von weifi 
nach rot, markiert. Vorzugsweise wird daruber hinaus die 
Abmessung sowie die Position einer Darstellung des identi- 
fizierien Objektes an den sich fortlaufend andemden Ab- 
stand denirt angepaBt, daB der Insasse diesc Veranderung 
wie in der tatsachlichen Sicht wahmimmt - bei Entfernen 
Oder Naherkommen des Fahrzeugs kleiner bzw. groBer wer- 
dendes Objekt. 

Bevorzugt zeigt das Bildelement eine dreidimensionale 
Darstellung. D. h. das Bildelement wird mit Schatten, Ver- 
deckungen, Perspektiven, vertikaler Position im Bild etc. 
dargestellt, wie es sich im realen Sichtfeld des Insassen 
zeigt. Somit ist cine der Realil^t weitgehend entsprechende 
Darstellung ermoglicht, so daB der Insasse, insbesondere der 
Fahrer des Fahrzeugs die momentane Situation besonders 
einfach und schnell erfassen kann. In besonders bevorzugter 
Ausgestaltung wird der dem eigenen Fahrzeug voraushe- 
gende Fahrweg als Bildelement ausgegeben. Dabei zeigt das 
den Fahrweg reprasentierende Bildelement die perspektivi- 
sche Darstellung der Fahrsituation auf eine Ebene, bevor- 
zugt aus einer erhohten Perspcktive oder Sicht des Fahrers. 
Der Fahrweg wird quasi in perspektivischer Darstellung auf 
die Ebene projiziert. Die Ebene wird dabei gebildet durch 
eine Anzeigeflache im Armaturenbrett oder durch eine An- 
zeigeflache in der Windschutzscheibe, in die das perspekti- 
vische Bild projiziert wird. 

Der Verlauf des Fahrweges im Bild wird vorzugsweise 
fordaufend an der naturlichen Fuhrung oder an dem naturli- 
chen Verlauf der vorausliegenden Strecke angepaBt, Dazu 
wird das Bildelement entsprechend verandert, z. B. wird der 
Fahrweg mit den diesen kennzeichnenden Kriimmungen, 
Kurven, Erhebungen und/oder Kreuzungen moglichst rcali- 
tatsnah dargestellt. Dariiber hinaus kann der dargestellte 
Verlauf des Fahrweges vom eigenen Fahrverhalten, z. B. der 
eigene Geschwindigkeil, beeinfiuBt werden. Dazu weist der 
vorausliegende Fahrweg vorzugsweise mehrere Abschnitte 
auf. Hierdurcb ist in besonders einfacher Art und Weise ein 
an die Geschwindigkeil des eigenen Fahrzeugs angepaBter 
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Sollabstand des Fahrzeugs vom vorausliegenden Objekt auf 
dem Fahrweg in Form eines ausgefullten Abschnitts oder ei- 
ner Markierung insbesondere in Form eines Querbalkens 
Ubcr den Fahrweg darslcllbar. Die Lange des ausgefullten 
Abschnitls oder der Abstand der Markierung des Quer-/Ab- 5 
standsbalkens vom Nullpunkt entspricht dabei in etwa der 
vorgegebenen Lange des SoUabstands. Altemativ kann an- 
stelle des SoUabstands auch der bei der momentanen eige- 
nen Geschwindigkeit erforderliche Bremsweg daigestellt 
werden. lO 

Der Fahrweg wird daruber hinaus zusatzlich mit den die- 
sen kennzeichnenden Fahrbahnmarkierungen, wic z. B. Sei- 
tenrander und/oder Mittelstreifen, dargestellt. Dazu werden 
bevorzugt weitere Bildelemente z. B. fur Verkehrsschilder 
situationsabhangig ausgegeben. D. h. es werden insbeson- 15 
dere die aktuellen Verkehrsschilder identifiziert und z. B. 
mittels einer Steuereinheit so lange in das Bild eingeblendet, 
wie sie fiir den vorausliegenden Fahrweg gultig sind. Femer 
wird als ein weiteres Bildelemeni eine Fahrzeugsilhouette 
eines im Fahrbereich des Fahrweges vorausliegenden Fahr- 20 
zeugs in einer perspektivischer Darstellung auf den Fahrweg 
projiziert. Als weitere oder altemadve Bildelemente konnen 
durch meBtechnische Mittel erfaBte physikaHsche GroBen, 
z. B. die eigene Geschwindigkeit des Fahrzeugs oder der 
sich aus der eigenen Geschwindigkeit ergebende Bremsweg 25 
oder Sollabstand, in dem Bild angezeigt werden. Fiir eine 
besonders realitalsnahe Wiedergabe der Sicht des Insassen 
werden die mittels der Bildelemente daigestellten Objekte, 
wie z. B. das Verkehrsschild, mit den in der Realitat auftre- 
tenden Schatten ausgegeben. Die Anzahl und die Art der 30 
ausgegebenen Bildelemente ist dabei beliebig voigebbar. Je 
nach Ausfiihrung kann auch nur ein einzebies Bildelement, 
z. B, nur der Fahrweg als solcher oder differenziert mit meh- 
reren Abschnitten, dargestellt werden. 

Dariibcr hinaus wird in die Ebene bevorzugt altemativ 35 
oder erganzend eine Tachometerskala als ein Bildelement 
dargestellt. Dabei wird die aktuelle Geschwindigkeit des ei- 
genen Fahrzeugs oder dessen Beschleunigung z. B. in Form 
eines eingeblendeten Spotlights oder eines rollenden Balles 
auf der Tachometerskala ausgegeben. Femer wird dieses 40 
Bildelement, so bald sich das Fahrzeug in Fahrt setzt, einge- 
blendet. Als erganzendes Bildelement wird die Tachometer- 
skala vorzugsweise als den Fahrweg Qberlagertes Bildele- 
ment eingeblendet. Dabei wird die Tachometerskala bevor- 
zugt dem Verlauf des Fahrweges entsprechend den fahrdy- 45 
namischen Gegebenheiten fortlaufend angepaBt. Beispiels- 
weise folgt die Tachometerskala dem Verlauf eines im Fahr- 
weg liegenden Mittelstreifens. In den Zwischenraumen des 
durchbrochenen Mittelstreifens werden vorteilhafterweise 
die Wcrte der Tachometerskala eingeblendet. Dabei werden 50 
die Wertc bevorzugt dimensions- oder cinhcitenlos ausgege- 
ben, so daB die Tachometerskala sowohl fur eine Angabe in 
Meilen pro Stunde als auch fiir eine Angabe in Kilometer 
pro Stunde geeignet ist. 

Als Betriebsparameter des eigenen Fahrzeugs wird vor- 55 
teilhafterweise die Geschwindigkeit ermittelt. Dabei wird 
diesc wie bereits oben erwahnt bevorzugt in Form eines 
SpotHghts auf einer eingeblendeten Tachometerskala als ein 
Bildelement ausgegeben. Hierdurch ist es ermoglicht, die 
sich aus der eigenen Geschwindigkeit ergebende Situation 60 
fur den Insassen gut zu visualisieren. Daruber hinaus wird 
vorzugsweise als Parameter des im Fahrbereich liegenden 
Objekts dessen Geschwindigkeit, dessen Typ und/oder des- 
sen Abmessung, insbesondere in Abhangigkeit vom Ab- 
stand zum eigenen Fahrzeug, ermittelt. Je nach Relevanz fiir 65 
die momentane Fahrsituation oder auch je nach Voigabe 
wird das Objekt vorzugsweise eiganzend als Bildelement 
ausgegeben. Beispielsweise kann zusatzlich oder altemadv 
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ein als Objekt idendfiziertes Verkehrsschild z. B. mit einer 
Geschwindigkeitsbegrenzung oder ein vorausliegendes 
Fahrzeug als von Bedeutung fiir die Fahrsicherheit einge- 
stuft und dernzufolgc als ein Bildelement ausgegeben wer- 
den. 

In weiterer vorteilhafler Ausgestaltung wird bei Uber- 
und/oder Unterschreilen eines Schwellwertes fiir ein MaB 
des Fahrwegs, des Betriebsparameters des Fahrzeugs, des 
Parameters des Objekts und/oder des Bildelements ein aku- 
stisches und/oder ein opdsches Signal ausgegeben wird. 
Beispielsweise wird als Schwellwert fiir den Fahrweg der 
Mindest- oder Sollabstand fur das Fahrzeug von einem auf 
dem Fahrweg vorausliegenden Objekt vorgegeben. Bei Un- 
terschreilen des SoUabstands des Fahrzeug wird bevorzugt 
der entsprechende Abschnitt des Fahrwegs durch eine an- 
dere Farbe, insbesondere rote oder orange Farbe, dargestellt. 
Ist der Abstand des Fahrzeugs zum vorausliegenden Objekt 
hinreichend groB, d. h. der Sollabstand ist hinreichend uber- 
schritten, so wird der entsprechende Abschnitt des Fahr- 
wegs in weiB dargestellt. Ein weiteres Beispiels ist gegebcn 
bei Uberschreiten der zulassigen Geschwindigkeit des eige- 
nen Fahrzeugs fur den momentanen Fahrweg. Dabei wird 
beispielsweise ein akusdscher Ton ausgegeben, die Tacho- 
meterskala entsprechend farblich verandert dargestellt, z. B. 
in roter Farbe, und/oder der Verlauf der Tachometerskala 
derart ausgegeben, daB dieser z. B. in einer Kurve nicht 
mehr dem Verlauf des Fahrweges folgt. Altemativ oder er- 
ganzend kann bei vorhandenem Bremsassistentsystem die 
Geschwindigkeit des eigenen Fahrzeugs automadsch ent- 
sprechend gedrosselt werden. 

Daruber hinaus wird das jeweilige Bildelement des aus- 
gegebenen Objekts, z. B. das vorausfahrende Fahrzeug und/ 
oder der vorausliegende Fahrweg, bezugUch Abmessung 
und Posidon im dargestellten Fahrweg forUaufend veran- 
dert, wenn sich der Abstand zwischen dem betreffenden 
Fahrzeug und dem identifizierten Objekt, z. B. einem vor- 
ausfahrenden Fahrzeug verringert oder vergroBert. Femer 
wird bei Unterschreilen eines Schwellwerts des ausgegeben 
Bildelements, z. B. bei Unterschreilen der minimal zulassi- 
gen grahschen AuHosung des Bildelements, in Abhangig- 
keit von der Aufldsung des Displays das betreffende Bild- 
element geloscht oder als Punkt (kleinste darstellbare GroBe 
im Display) dargestellt. Zusatzlich wird ein akustisches Si- 
gnal als Warn ton ausgegeben. 

Vorzugsweise wird der Schwellwert vorgegeben. Hierbei 
ist zum Beispiel der Schwellwert fiir den Sollabstand in Ab- 
hangigkeit von der Geschwindigkeit des betreffenden Fahr- 
zeugs als eine Funktion hinterlegt. Daruber hinaus wird als 
Schwellwert die jeweils maximal und/oder minimal mogli- 
che grafische GroBe eines jeden Bildelements hinterlegt. 

Vorteilhafterweise wird der aktuell crfaBte Wert des Be- 
triebsparameters und/oder des Parameters des Objekts als 
ein weiteres Bildelement ausgegeben. Die Ausgabe erfolgt 
dabei bevorzugt in numerischer und/oder alphanumerischer 
Darstellung. Beispielsweise wird als Betriebsparameter die 
Ist-Geschwindigkeit des eigenen Fahrzeugs und/oder die 
Ist-Geschwindigkeit des vorausfahrenden Fahrzeugs nume- 
risch in dem Display eingeblendet. Zusatzlich oder altema- 
dv kann auch der momentane Abstand zwischen den beiden 
Objekten numerisch im Display eingeblendet werden. 

Die zweitgenannte Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost 
durch eine Anzeigevorrichtung fur mindestens einen Insas- 
sen eines Fahrzeugs mit einem Segment zur Anzeige eines 
perspektivischen Bildes eines vorausliegenden Fahrweges 
mit einem Bereich fiir ein Bildelement, wobei das Bildele- 
ment in Abhangigkeit vom vorausliegenden Fahrweg, von 
mindestens einem Betriebsparameter des Fahrzeug und/oder 
von mindestens einem Parameter eines auf dem Fahrweg 
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identifizierten Objektes in mindestens einer GroBe oder Ei- 
genschaft veranderbar ist. Bevorzugt ist als GroBe des Bi Id- 
elements dessen Form, Farbe, Position und/oder Abmessung 
veranderbar. 

Fiir eine bcsonders sichere Fuhrung des Fahrzeugs ist 5 
zweckmafiigerweise als Bildelement ein dieidimensional 
dargestellter Fahrweg vorgesehen. Dies ermoglicht eine ins- 
besondere aus Sichtdes Fahrers perspektivische Darstellung 
eines wesentlichen Bereichs in der Fahrumgebung. Somit 
wird eine virtuelle Darstellung der Fahrsituation fiir den 10 
Fahrer erzeugt, die intuitiv erfaBt wird. 

Zur Erfassung des Fahrwegs, des Beiriebsparameters 
und/odcr des Parameters des Objekts ist mindestens ein 
meBtechnisches Mittel vorgesehen. Beispielsweise dient als 
meBtechnisches Mittel fiir den Betriebsparameter "Ge- 15 
schwindigkeit" das Tachometer des betreffenden Fahrzeugs. 
Zur Erfassung des Fahrwegs ist bevorzugt eine optische Ka- 
mera vorgesehen. Insbesondere fiir eine Nachtsichtdarstel- 
lung der Fahrsituation ist zur Identifizierung von Objekten 
im Fahrbcreich bevorzugt als meBtechnisches Mittel eine 20 
Warmebildkamera oder eine Infrarotkamera vorgesehen. 
Somit ist gewahrleistet, daB der Fahrer mittels der Anzeige- 
vorrichtung bereits vor der eigentlichen Wahmehmung iiber 
fiir die Fahrsituation relevante Objekte informiert wird, in- 
dem diese bereits im Bild entsprechend der momentanen 25 
Fahrsituation positioniert und dargestellt sind. Dariiber hin- 
aus konnen weitere fahrzeuginteme und/oder -exteme Sen- 
soren oder Informadonssysteme vorgesehen sein, z. B. ein 
fahrzeuginternes Navigations- und/oder Abstandsrege- 
lungssystem beispielsweise mil einem Radarsystem. Als 30 
fahrzeugexlemes System dient beispielsweise ein Ge- 
schwindigkeitsleitsystem oder andere funkbetriebene Sy- 
steme. Altemativ oder erganzend kann zur Ermittlung des 
Fahrwegs und/oder der Parameters des Objekts ein Karlen- 
infonnationssyslem gcnutzl wcrden. Beispielsweise wird 35 
mittels des Karteninformationssystem automatisch der ent- 
sprechende Verlauf des Fahrwegs oder Informationen Uber 
Beginn und/oder Ende einer Ortschaft als entsprechende 
Bildelemente in das Bild ausgegeben. Je nach Art und Aus- 
fuhrung (Umfang der detaillierten Informationen) des Kar- 40 
teninformationssystems kann bevorzugt der Einsatz von 
aufwendigen meBlechnischcn Mittel und der damit verbun- 
denen komplexen Datenverarbeitung reduzien wcrden. Als 
Kaiteninformadonssystem dient beispielsweise ein digitales 
Speichermedium, z. B. eine CD-ROM in einem Wechsel- 45 
CD-ROM'Laufwerk. 

Zum sicheren Anzeigen einer Gefahrensituation, die mit- 
tels einer Steuerungs- oder Auswerteeinheit aus den Werten 
der meBtechnischen Mittel ausgewertet wurde, oder auch 
zum Anzeigen verschiedencr FahrsituaUonen ist vorzugs- 50 
weise als Segment ein Mehrfarbensegment vorgesehen. 
Hierdurch ist insbesondere der Fahrweg mit farblichen Ab- 
stufungen darstellbar. D. h. durch entsprechende farbliche 
Ausgestaltung des Fahrwegs, insbesondere eines Abschnitts 
davon, kann beispielsweise ein fur die momentane Ge- 55 
schwindigkeit des Fahrzeugs benotigter SoUabstand zu ei- 
nem im Fahrweg vorausliegenden Objekt gckennzeichnet 
werden. Altemativ oder erganzend kann der erforderliche 
Bremsweg als ein Abschnitt eingeblendet werden. 

Zur Signalisierung einer moglichen Gefahrensituauon, 60 
z. B. bei ungeniigenden Abstand zum vorausliegenden Ob- 
jekt, ist ein zusatzliches akustisches und/oder optisches 
Ausgabeeleinenl vorgesehen. Altemativ oder erganzend 
kann das betreflende Bildelement - der betreffende Ab- 
schnitt des Fahrweges - farblich durch einen entsprechen- 65 
den Farbton - rot oder orange - gekennzeichnet werden. 

Zweckmafiigerweise ist eine der Anzahl der identifizier- 
ten Objekte entsprechende Anzahl von Bildelementen vor- 



gesehen. Dariiber hinaus konnen je nach Anforderung wei- 
tere Bildelemente im Segment vorgesehen sein, z. B. je ein 
Bildelement fur den Fahrweg, fur das idendfizierte Objekt 
oder fur mindestens einen Betriebsparameter des eigenen 
Fahrzeugs. 

BevorzugtermaBen ist die Anzeigevorrichtung in Kombi- 
nation mit einem Abstandsregelungs-, Tempomat- und/oder 
Navigationssystem in einem Fahrzeug einsetzbar. Hierdurch 
ist z. B. bei einer besonderen Fahrsituation, in welcher das 
herkommliche Abstandsregelungssystem die Kontrolle an 
den Fahrer iibergibt, noch eine Anzeige auf der Anzeigevor- 
richtung ermoglicht, die die latsachliche Fahrsituation in 
perspektivischer Sicht wiedergibt. Durch die Kombination 
der Anzeigevorrichtung mit einem Navigationssystem kon- 
nen erganzend oder altemativ Richtungsempfehlungen an 
Kreuzungen sowie ggf. Stau- und/oder Verzogerungsmel- 
dungen in Form von Bildelementen eingeblendet werden. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbe- 
sondere darin, daB durch die perspektivische, insbesondere 
dreidimensionalc Darstellung der Fahrumgebung mit Hilfe 
mindestens eines Bildelements und dessen fortlaufende An- 
passung an die Fahrsituation in mindestens einer GroBe der 
Insasse, insbesondere der Fahrer, besonders einfach und 
schnell handlungsrelevante Informationen aufbehmen kann. 
Dies ist insbesondere ermoglicht durch die mit der nattir li- 
chen Wahmehmung der Fahrsituation durch den Insassen 
kompatiblen Darstellung in Form eines virtuellen Bildes. 
Die mit herkommlichen Anzeigen verbundene Interpreta- 
tion oder Umcodierung, die zu einer erhohten Beanspru- 
chung des Insassen fuhrt, ist somit besonders sicher vermie- 
den. Damit kann der Insasse mehr Aufinerksamkeit auf die 
Vermeidung oder Behebung von Gefahrcnsituationen rich- 
ten. Mithin wird die Verkehrssicherheit erhoht. 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden anhand einer 
Zeichnung naher erliiulen. Darin zeigen: 

Fig. 1 schematisch eine Anzeigevorrichtung mit einem 
Segment fiir ein Bild mit einem Bildelement, 

Fig. 2 bis 4 schematisch die Anzeigevorrichtung gemaB 
Fig. 1 mit mehreren Altemativen fiir unterschiedliche Bilder 
mit mehreren Bildelementen, und 

Fig. 5 ein perspektivisches Bild der Anzeigevorrichtung. 

Gleiche Telle sind in alien Figurcn mit den gleichen Be- 
zugszeichen versehen. 

Die Anzeigevorrichtung 1 gemafi Fig. 1 umfaBt ein Seg- 
ment 2 zur Anzeige eines perspektivischen Bilds B rait ei- 
nem Bildelement 4 A fiir einen vorausliegenden Fahrweg F 
mil einer durch den Pfeil P schematisch angedeuteten Fahn- 
richtung. Die jeweiligen Bilder B in den Fig. 1 bis 4 sind 
schematisch in einer Ebene dargestellt. Die dreidimensio- 
nalc Darstellung des Bildes B mit dem Bildelement 4A ist 
beispielhaft in Fig. 5 gezcigt. Bevorzugt ist das Segment 2 
als ein Mehrfarbensegment ausgefuhrt. Bei einer Kopplung 
der Anzeigevorrichtung 1 mit einem Navigationssystem 
wird dsr Verlauf des Fahrwegs F anhand von aus Daten des 
Navigationssystems ermittelten Kurven, Briicken, Kreuzun- 
gen, etc. entsprechend gekriimmt, gehoben bzw. geteili dar- 
gestellt. Somit folgt der Fahrweg F im Bild B weitgehend 
dem natiirlichen Verlauf einer vorausliegenden Fahrstrecke, 
insbesondere dem Verlauf einer Su^aBe. 

Der Fahrweg F ist fur das jeweilige Bild B aus einer er- 
hohten Perspektive oder Sicht eines Insassen, insbesondere 
des Fahrers des Fahrzeugs, auf eine Ebene projiziert, 

Dariiber hinaus wird in den Fahrweg F als ein weiteres 
Bildelement 4B eine Tachometerskala T hinein projiziert. 
/VlternaUv kann die Tachometerskala T auch fiir sich alleine 
ohne den Fahrweg F als ein einzelnes Bildelement 4B in 
dem Bild B dargestellt werden. Je nach Art und Umfang von 
Daten weiterer Systeme, z. B. Navigations-, Informations- 
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Oder Radarsyslem, reprasentiert der Verlauf der Tachome- 
terskala T im Bild B den Verlauf des naturlichen vorauslie- 
genden Weges. 

Als ein Betriebspararneter des eigenen nicht dargestcllten 
Fahrzeug wird desscn Gcschwindigkeit in das Bild B, insbe- 5 
sondere auf die Tachometerskala T, mittels eines weiteren 
Bildelements 4C eingeblendet. Als ein weitere Betriebspa- 
rarneter des eigenen Fahrzeugs wird dessen momentane Po- 
sition auf dem Fahrweg F fortiaufend ermitlelt. Dazu wird/ 
werden der/die Betriebspararneter mittels nicht daigestellter lO 
mefitechnischer Mittel, z. B. Sensoren, optisches System, 
Wannebildkamera, Radarsyslem und/oder Infonnalionssy- 
stem, erfafit. Durch die Position des Bildelements 4C auf der 
Tachometerskala T ist die momentane Geschwindigkeit des 
eigenen Fahrzeugs von ca. 90 km/h oder mph ablesbar. Als 15 
Bildelement 4C wird beispielsweise ein Spotlight, ein Bal- 
ken Oder ein rollender Ball verwendet. Altemativ oder zu- 
satzlich kann die numerische Ziffer der Tachometerskala T, 
welche der momentanen Geschwindigkeit des eigenen Fahr- 
zeugs in etwa entspricht, entsprcchend farblich markiert 20 
oder verandert werden. 

In Abhangigkeit von dem Fahrverhalten des eigenen 
Fahrzeugs andert das Bildelement 4C die Position. D. h. bei 
einer Beschleunigung oder beim Bremsen wandert das Bild- 
element 4C auf der Tachometerskala T in Richtung des je- 25 
weiiigen Werts der momentanen Geschwindigkeit. Bei der 
numerischen Anzeige der Geschwindigkeit wechseln die 
entsprechenden Ziffem der Tachometerskala T die Farbe. 
Z. B. ist nur diejenige Ziffer rot gefarbt, die in etwa der mo- 
mentanen Geschwindigkeit des eigenen Fahrzeugs ent- 30 
spricht. Alle anderen Zififem der Tachometerskala T sind 
weiB hinterlegt. Altemativ konnen diejenigen Ziffem, deren 
Werte kleiner gleich dem Wert der momentanen Geschwin- 
digkeit sind, mit einer ersten Farbe ausgegeben werden. 
Diejenigen Ziffem, deren Werte groBcr als der Momenlan- 35 
wert der eigenen Geschwindigkeit sind, werden dement- 
sprechend andersfarbig dargestellt. 

Dariiber hinaus kann je nach Vorgabe der aktuelle Wert 
der Geschwindigkeit (Istgeschwindigkeil), die SoUge- 
schwindigkeit eines eingeschalteten Ibmpomatsystems und/ 40 
Oder als ein Schwellwert die momentan zulassige Hochstge- 
schwindigkeii, welche sich fur den vorausliegenden Fahr- 
weg F ergibi, alphanumerisch oder numerisch als ein weite- 
res Bildelement 4D ausgegeben werden. 

In Fig. 2 ist die Anzeigevorrichtung 1 mit dem Segment 2 45 
fur ein alternatives Bild B mit einer Mehrzahl von Bildele- 
menten 4A bis 4C, 4E gezeigt. 

Als Bildelement 4E ist im Bereich des Fahrwegs F ein 
identifiziertes Objekt 6, z. B. ein vorausfahrendes oder ste- 
hcndes Fahrzeug, dargestellt. Das Bildelement 4E ist dabei 50 
bevorzugt durch ein das Objekt 6 charakterisicrendes Sym- 
bol - dreidimensionale Fahrzeugsilhouette - dargestellt. 
Das Bildelement 4£ des Objekts 6 ist dabei in einer dem 
Istabsiand zum eigenen Fahrzeug proportionalen Form, Ab- 
messung und/oder Position dargestellt. Verringert oder ver- 55 
grdBen sich der Abstand des eigenen Fahrzeugs zum erfaB- 
ten Objekt 6, so wird das zugehorige Bildelement 4£ im 
Bild B in mindestens einer GroBe, z. B. bezuglich Form, 
Abmessung und/oder Position, enlsprechend angepaBL 

Die Position des Bildelements 4E des Objektes 6 (= des 60 
vorausUegenden Fahrzeugs) im Bild B in Bezug auf die Po- 
sition des Bildelements 4C (= Spotlight fiir die Geschwin- 
digkeit des eigenen Fahrzeugs) reprasentiert die Einbaltung 
des bei der momentanen eigenen Geschwindigkeit erforder- 
lichen Sollabstands. GemaB dem vorliegenden Beispiel in 65 
Fig. 2 ist das vorausliegende Fahrzeug (Bildelement 4E) in 
Fahrtrichtung hinter dem Spotlight (Bildelement 4C) posi- 
tioniert. D. h. der Sicherheitsabstand ist bei der momentanen 
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eigenen Geschwindigkeit von ca, 90 km/h oder mph groB 
genug, um im Bremsnotfall sicher vordem vorausliegenden 
Fahrzeug zum Stehen zu kommen. 

Ein Beispiel fur die Nichteinhaltung des Sicherhcitsab- 
standcs ist in Fig, 3 dargestellt. Dabei ist das vorausliegende 
Fahrzeug (Bildelement 4E) in Fahrtrichtung vor dem Bild- 
element 4c positioniert, welches die momentane Geschwin- 
digkeit des eigenen Fahrzeugs reprasentiert. Somit ist die 
momentane eigene Geschwindigkeit von ca 90 km/h im Be- 
zug auf den im Bremsnotfall erforderlichen Bremsweg zu 
hoch und demzufolge der Sollabstand zum vorausliegenden 
Fahrzeug unlerschritten. Dies wird durch einc entspre- 
chcnde Farbgebung des Bildelements 4C und/oder der ent- 
sprechenden Ziffem "80", "100" und "110" der Tachometer- 
skala T, welche die zu hohen Werte fur die eigene Ge- 
schwindigkeit angeben, dargestellt. Durch Zurucknahme der 
eigenen Geschwindigkeit auf einen Wert unterhalb von 
80 km/h wird der erforderliche Sicherheitsabstands zum 
vorausliegenden Fahrzeug weitgehend eingehalten. Durch 
Kombination der Anzeigevorrichtung I miteinem Abstands- 
regelungstempomat und/oder Bremsassistentsystem kann 
beispielsweise bei Unterschreiten des Schwellwerts fiir den 
Sicherheitsabstand automatisch die Geschwindigkeit des ei- 
genen Fahrzeugs reduziert werden. 

Altemativ kann in Abhangigkeit von dem sich anderaden 
Betriebsparameter des Fahrzeugs - Geschwindigkeit des ei- 
genen Fahrzeugs - das Bildelement 4 A fiir den Fahrweg F in 
mehrere Abschnitte I und n unterteilt werden, die jewel Is 
andersfarbig gekennzeichnet sind. Zur Signalisierung einer 
Gefahrensituation ftir den Insassen wird der Abschnitt I 
durch eine Signalfarbe, z. B. rot oder orange, entsprechend 
ausgefiillt. Zusatzlich oder altemativ wird mittels eines 
nicht dargestcllten akustischen Ausgabeelement ein Warn- 
oder Signalton ausgegeben. Der Abschnitt 1 kennzeichnet 
dabei den Bremsweg, den das eigene Fahrzeug im Brems- 
notfall benotigt, in Abhangigkeit von dessen momentanen 
Geschwindigkeit, die mittels des Bildelements 4C angezeigt 
wird. Mit abnehmender oder zunehmender Geschwindigkeit 
des eigenen Fahrzeugs andert sich dariiber hinaus als eine 
GroBe des Bildelements 4E dessen Position - Ruckwarts- 
bzw. Vorwartsbewegung. 

Fiir den Fall, daB die Anzeigevorrichtung 1 miteinem Na- 
vigationssystem gekoppclt ist, ist eine im Bereich des Fahr- 
weges F liegende Kreuzung K als ein weiteres Bildelement 
4F dargestellt. Unter Kreuzung K wird hier das Kreuzen 
oder die Mundung von mindestens zwei Fahrwegen F ver- 
standen. Je nach Art und Ausfuhrung der Anzeigevorrich- 
tung 1 und des Navigationssystems kann durch entspre- 
chende Richtung sweisung R an der Kreuzung K, der zu- 
kiinftige Verlauf des Fahrwegs F, z. B. nach rechts abbicgen, 
fiir den Insassen angezeigt werden. 

Als eine weitere Verkehrsinformation ist mittels eines 
weiteren altemativen oder zusatzlichen Bildelements 4G ein 
Verkehrsschild in das Bild B eingeblendet, welches als ein 
Objekt 6 im Bereich des Fahrweges F mittels nicht daige- 
stellter meBtechnischer Mittel identifizien worden ist. Je 
nach Typ des identifiziertcn Objekts 6 kann das zugehorige 
Bildelement 4G solange im Bild B, insbesondere im Verlauf 
des zuriickzulegenden Fahrweges F eingeblendet werden, 
wie die damit verbundene Information, beispielsweise eine 
Geschwindigkeitsbegrenzung, gilt. Gleiches gilt fiir ein wei- 
teres Bildelement 4H, das z. B. ein Ortseingangsschild re- 
prasentiert. 

Desweiteren kann insbesondere durch die Verwendung 
einer Warmebildkamera bereits zeitlich deutlich vor der ei- 
gendichen Wahmehmung eines Objektes 6 durch den Fahrer 
bei Nacht das fiir die Fahrsituation relevante Objekt 6, z. B. 
ein FuBganger oder ein unbeleuchtetes vorausliegendes 
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Fahrzeug, mittels eines entsprechenden Bildelemenls 4E im 
Bild B ausgegeben werden. 

Altemativ oder erganzend kann zur Ermittlung des Fahr- 
wcgs und/odcr der Parameters des Objekts 6 ein nichl darge- 
stelltes Karteninfonnationssystem genutzt werden. Bei- 5 
spieLsweise wird mittels des Karteninfonnationssystem au- 
tomatisch der entsprechende Verlauf des Fahrwegs F oder 
Informationen iiber Beginn und/oder Ende einer Ortschafl 
als entsprechende Bildelemente 4 A bzw. 4H in das Bild B 
ausgegeben. Als Karteninfonnationssystem dient beispiels- lO 
weise ein digitales Speichermedium, z, B. eine CD-ROM. 

Eine weilere alternative bevorzugLe Ausfiihrung der An- 
zeigevorrichtung 1 ist durch Ausgabe mindestens eines Pa* 
rameters des identifizierten Objekts 6 gegeben. Dazu wird 
mittels nicht dargestellter meBtechnischer Mittel, z. B. Sen- 15 
sorcn, Kamera, Radarsystem, opdsches System und/oder In- 
formationssystem, als ein Parameter die Geschwindigkeit, 
der lyp und/oder die Abmessung des idendfizierten Objekts 
6 erfafit. Beispielsweise kann, wie in Fig. 1 fiir das eigene 
Fahrzeug gezeigt, in einem weiteren nicht dargestellten 20 
Bildelement die Geschwindigkeit und/oder der Typ des 
identifizierten Objekts 6 (= vorausfahrendes Fahrzeug) al- 
phanumerisch ausgegeben werden. Bei einem Fahrzeug 
kann insbesondere auch dessen Nummemschild aiphanume- 
risch als ein Bildelement ausgegeben werden. Bevorzugt 25 
wird der Typ des identifizierten Objekts 6 in Form eines gra- 
fischen Symbols - hier Fahrzeugsilhouette - ausgegeben. 
Altemativ oder erganzend kann die Geschwindigkeit des 
Objekts 6 auch opdsch durch ein weiteres Spotlight auf der 
Tachometerskala T eingeblendet werden. 30 

Je nach An und Ausfiihrung der oben beschriebenen An- 
zeigevorrichtung 1 kann diese mit nicht naher dargestellten 
weiteren Systemen, z. B. mit einem Navigationssystem oder 
einem Abstandsregeltempomat, derart verbunden sein, daB 
auch bci Dcaklivierung des Abstandsregeltempomals auf- 35 
grund von Uber- und/oder Unterschreiten zulassiger Be- 
triebswerte der Fahrer oder Insasse des Fahrzeugs mittels 
des Bildes B im Segment 2 einen guten Uberblick iiber die 
Fahrsituation, insbesondere iiber handlungsrelevante Infor- 
mationen, erhalt, so daB ein Eingriff besonders schnell und 40 
sicher erfolgen kann. 

In Fig. 4 ist ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel fur die An- 
zeigcvorrichtung 1 mil einem weiteren altemaliven Bild B 
gezeigt. Dabei ist der Sollabstand zum vorausliegenden Ob- 
jekt 6 eingehalten. Der Fahrweg F ist in Fahrtrichtung ge- 45 
maB Pfeil P gekriimmt. Die fiir die Kriimmung maximal zu- 
lassige Geschwindigkeit des eigenen Fahrzeugs darf dabei 
80 km/h Oder mph nicht iiberschreiten. Dies ist hier aber der 
Fall - gekennzeichnet durch das Bildelement 4C, welches 
als Momcntangeschwindigkeit des eigenen Fahrzeugs einen 50 
Wert von ca. 102 km/h oder mph ausgibt. Somit ist die zu- 
lassige Geschwindigkeit von 80 km/h oder mph weit iiber- 
schritten. Dies wird dem Insassen mittels einer geeigneten 
Farbmarkierung des Bildelements 4C signalisiert Altemativ 
Oder zusatzlich konnen die Ziffem der Tachometerskala T, 55 
welche vom Wert her groBer sind als die maximal zulassige 
Geschwindigkeit, cnlsprechend farblich gekennzeichnet 
werden. Eine weitere Alternauve besteht darin, daB die Ta- 
chometerskala T nicht dem Verlauf des Fahrwegs F folgt. 
Vielmehr wird unter Einhaltung von fahrdynamischen Gren- 60 
zen durch den den Fahrweg F verlassenden Verlauf der Ta- 
chometerskala T dem Insassen signalisiert, daB eine Gefah- 
rensiluation im vorausliegenden Fahrbereich bei gleichblei- 
bender Geschwindigkeit besteht, so daB insbesondere der 
Fahrer des Fahrzeugs schnell und einfach reagieren kann. 65 

In Fig. 5 ist beispielhaft ein perspektivisches Bild B der in 
einem ArmaturenbreU 8 angeoidneten Anzeigevorrichtung 
1 gezeigt Dabei entspricht die dreidimensionale Form des 



Bildes B eine besonders ergonomische Ausgabe einer nach 
vom in Fahrtrichtung R gesehenen Sicht des Insassen aus 
dem Fahrzeug aus einer erhohten Position, wie es schema- 
tisch in den Fig. 1 bis 4 dai^estellt ist 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Anzeige eines perspektivischen Bil- 
des (B) mit einem Bildelement (4A bis 4H) fiir minde- 
stens einen Insassen eines Fahrzeugs, wobei das Bild 
(B) die Sicht des Insassen reprasentiert, bei dem das 
Bildelement (4A bis 4H) in Abhangigkeit vom voraus- 
liegenden Fahrweg (F), von mindestens einem Be- 
triebsparameter des Fahrzeugs und/oder von minde- 
stens einem Parameter eines im Bereich des Fahrwegs 
(F) identifizierten Objektes (6) in mindestens einer 
GroBe verandert wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, bei dem als Gr5Be des 
Bildelements (4A bis 4H) dessen Form, Farbe, Position 
und/oder Abmessung verandert wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, bei dem das 
Bildelement (4A bis 4H) eine dreidimensionale Dar- 
stellung zeigt. 

4. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, bei 
dem der Fahrweg (F) als Bildelement (4 A) ausgegeben 
wird. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, bei dem der Verlauf des 
Fahrwegs (F) im Bild (B) an den natiirlichen Verlauf 
der vorausliegenden Strecke fortlaufend angepaBt 
wird. 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5, bei 
dem als Bildelement (4B) eine Tachometerskala (T) 

ausgegeben wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, bei dem die Tachome- 
terskala (T) dem Verlauf des Fahrwegs (F) forUaufend 
angepaBt wird. 

8. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 7, bei 
dem als Betriebsparameter die Geschwindigkeit des 
Fahrzeugs ermittelt wird. 

9. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 8, bei 
dem der Betriebsparameter des Fahrzeugs als Bildele- 
ment (4D) ausgegeben wird. 

10. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 9, bei 
dem als Parameter des Objekts (6) dessen Geschwin- 
digkeit, dessen Typ und/oder dessen Abmessung ermit- 
telt und ausgewertet wird. 

11. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 10, bei 
dem im Bereich des Fahrweges (F) als Typ des Objekts 
(6) ein Fahrzeug, ein Hindemis, ein FuBganger und/ 
oder ein Verkchrsschild ermittelt und ausgewertet wird. 

12. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 11, bei 
dem ein das Objekt (6) leprasentierendes Symbol als 
Bildelement (4£, 4G bis 4H) ausgegeben wird. 

13. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 12, bei 
dem der aktuell crfaBte Wen des Betriebsparameiers 
des Fahrzeugs und/oder des Parameters des Objekts (6) 
als Bildelement {4D) ausgegeben wird. 

14. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 13, bei 
dem bei Uber- und/oder Unterschreiten eines SchweU- 
wertes fiir ein MaB des Fahrwegs (F), des Betriebspara- 
meters des Fahrzeugs, des Parameters des Objekts (6) 
oder des Bildelements (4A bis 4H) ein akustisches und/ 
oder ein optisches Signal ausgegeben wird. 

15. Verfahren nach Anspruch 14, bei dem der Schwell- 
wert voigegeben wird. 

16. Verfahren nach Anspruch 14 oder 15, bei dem bei 
Ober- und/oder Unterschreiten des Schwellwertes des 
Fahrwegs (F), des Betriebsparameiers des Fahrzeugs 
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und/oder des Parameters des Objekts (6) die abgebil- 
dete Tachometerskala (T) in mindesiens einer GroBe 
geandert wird. 

17. Verfahrcn nach cincm dcr Anspruche 1 bis 17, bei 
dein cin Richlungshinweis (R) fur den vom eigenen S 
Fahrzeug vorausliegenden Fahrweg (F) als ein Bildele- 
ment (4F) ausgegeben wird. 

18. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 17, bei 
dem das Bild (B) mittels einer Anzeigeflache im Arma- 
turenbrett (8) oder im Sichtfeld der Windschutzscheibe lO 
des eigenen Fahrzeugs ausgegeben wird. 

19. AnzeigevorrichLung (1) fur mindesiens einen In- 
sassen eines Fahrzeugs mil einem Segment (2) zur An- 
zeige eines perspektivischen Bildes (B) eines voraus- 
liegenden Fahrweges (F) mit einem Bereich fur ein 15 
Bildelement (4A bis 4H), wobei das Bildelement (4A 
bis 4H) in Abhangigkeit vom vorausliegenden Fahr- 
weg (F), von mindestens einem Betriebsparameter des 
Fahrzeug und/oder von mindestens einem Parameter 
eines auf dem Fahrweg (F) identifiziertcn Objektes (6) 20 
in mindestens einer GroBe veranderbar ist. 

20. Anzeigevorrichtung (1) nach Anspruch 19, wobei 
als GroBe des Bildelements (4A bis 4H) dessen Form, 
Farbe, Position und/oder Abmessung veranderbar ist. 

21. Anzeigevorrichtung (1) nach Anspruch 19 oder 20, 25 
wobei als Bildelement (4A) ein dreidimensional darge- 
stelller Fahrweg (F) vorgesehen ist. 

22. Anzeigevorrichtung (1) nach einem der Anspruche 
19 bis 21, wobei mindestens ein meBtechnisches Mittel 
zur Erfassung des Fahrwegs (F), des Beuiebsparame- 30 
ters des Fahrezugs und/oda: des Parameters des Ob- 
jekts (6) vorgesehen ist. 

23. Anzeigevorrichtung (1) nach einem der Anspruche 
19 bis 22, wobei ein Karleninfonnationssystem zur Er- 
mitllung des Fahrwegs (F) und/oder des Objekts (6) 35 
vorgesehen ist. 

24. Anzeigevorrichtung (1) nach einem der Anspruche 
19 bis 23, wobei als Segment (2) ein Mehrfarbenseg- 
ment vorgesehen ist. 

25. Anzeigevorrichtung (1) nach einem der Anspruche 40 
19 bis 24, wobei ein akustisches Ausgabeelement vor- 
gesehen ist. 

26. Vcrwendung einer Anzeigevorrichtung (1) nach ei- 
nem der Anspruche 19 bis 25 fiir ein Abstandsrege- 
lungs-, Tempomat- und/oder Navigationssystem. 45 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 



65 



- Leerseite - 



BEST AVAILABLE COPY 



ZEICHNUNGENSEITE 1 



Nummer: 
Int. Cl7: 

Offenlegungstag: 



DE199 40 723 A1 
G08G 1/16 
8. Marz 2001 




002 070/404 



ZEICHNUNGENSEITE2 



Nummer: 
Int. Cl.^: 

Offenlegungstag: 



DE 19940 723 A1 
G08G 1/16 

8. Marz 2001 




Fig. 3 

002 070/404 



ZE)CHNUNGENSEITE3 



Nummer: 
Int. Cl7: 

Offenlegungstag: 



DE19940723A1 
G08G 1/16 

8. Marz 2001 




002 070/404 



ZEICHNUNGEN SEITE4 Nummer: DE19940723A1 

Into J: G 08 G 1/16 

Offenlegungstag: 8. Marz 2001 




Fig. 5 



002 070/404 



